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Une silhouette
qui ne passe pas
inapergue.

La conception
du Sky Arrow
est signee

Luigi Pascale

(Partenavia,
Tecnam), 'un des
deux concepteurs
italiens les plus
prolifiques en
aviation légére
avec Stelio Frati.

Envol, le
refroidissement
du Rotax 9125
est assuré

par une large
prise d'air

en aval

de la voilure
mais, au sol,
I'usage d'une
soufflante
s'avére
nécessaire.

visibilité, ont fait de cette séance photo un vrai
régal, ce qui n’est pas toujours le cas !

Sans volets et au ralenti, le Sky Arrow décélere
lentement. A 50 Kt, I'avertisseur de décrochage
entre en scéne, suivi d’un petit buffeting a 46 Kt.
Le vrai décrochage intervient a 43 ou 44 Kt, avec
de petites rotations en roulis si vous maintenez le
manche arriere, appareil décroché. Ceci se corrige
aisément aux pieds et en relachant la pression sur
le manche, I'appareil revole aussitot. La perte en
hauteur demeure minimale.

La commande électrique des volets est a détente,
avec une LED verte indiquant chacune des qua-
tre positions. Avec 10° de volets, on note peu de
différence en compensation, vitesse de décro-
chage et comportement, mais il y a un couple
notable & piquer quand on sort 20 ou 30° de cour-
bure. Les pleins volets permettent de faire des-
cendre 'avertisseur de décrochage a 46 Kt et le
décrochage a 40 Kt, avec beaucoup de buffeting
annonciateur. Ces chiffres sont identiques & ceux
du constructeur, ce qui est une agréable surprise.

Peu de couples en lacet et en tangage

On constate peu de rotations en lacet aux chan-
gements de puissance, méme si le nez glisse un
peu vers la droite si I'on réduit brutalement a
80Kt, aussi faut-il un peu de pied gauche en vol
plané moteur réduit. Comme on peut s’y attendre
avec un axe de traction haut placé, la réduction
de puissance entraine initialement un moment
cabreur, mais il est doux et le nez repart ensuite
vers le bas avec la diminution de la vitesse, avant
de se stabiliser a une vitesse plus faible d’environ
10 Kt. En d’autres mots, malgré son architecture
peu classique, I'appareil est sans vice. En fait, il
plane plutot bien méme si un complément de pied
est nécessaire dans les virages en 'absence du
souffle hélicoidal sur 'empennage vertical.

De retour dans le circuit, le Sky Arrow demeure




facile & maitriser, et sa bonne visibilité augmente
la sécurité vis-a-vis des autres trafics. La finale s’ef-
fectue avec 30° de volets et 55 Kt (ou 60 Kt par tur-
bulences, ce qui fut notre cas mais attention a la
VFE de 67 Kt), en réduisant a 55 ou 60 Kt en courte.
Le controle sur tous les axes est si bon qu'il est pos-
sible de positionner 'appareil avec beaucoup de
précision avant un atterrissage doux, nez haut, pile
sur les chiffres a chaque fois. L'excellent angle de
plané peut cependant vous surprendre, a moins de
faire une approche plutot plate sinon il faudra par-
fois glisser en fin de trajectoire (j'ai di le faire a
chaque fois !). Le constructeur annonce 13 de
finesse maximale et on peut le croire. Heureuse-
ment, la glissade permet de doubler le taux de des-
cente et la situation s’est toujours arrangée. ..

La profondeur demeure suffisamment puissante
pour tenir la roue avant soulevée durant une
bonne partie du roulage apres I'atterrissage, bien
que j'aie réalisé en voyant les photos par la suite
que j’ai été en partie trompé par les flancs en
pente, pensant que le nez était plus bas qu'il ne
I’était réellement. A partir de cette assiette nez
haut,il y a un bon changement d’assiette pour per-
mettre 4 la roue avant de toucher le sol sans I'en-
dommager. En utilisant les freins avec un vent de
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face de 10 Kt. nous nous sommes arrétés facile-
ment en 100 m. Méme sans les freins, on a rare-
ment dépassé les 200 m de roulage. Le construc-
teur annonce que les distances de décollage et
d’atterrissage sont inférieures a4 500 m, faisant du
Sky Arrow un vrai avion STOL - un autre point
positif parmi tous ses atouts.

Le Sky Arrow intéressera les pilotes qui, comme
moi, ont débuté par le vol a voile avant de passer
au vol moteur. Ils retrouveront la superbe visibi-
lité d’un planeur. Comme appareil école oud’en-
trainement, le Sky Arrow est une bonne alterna-
tive, économique, face aux biplaces Piper et
Cessna. Et bien stir, le Sky Arrow a été testé, éva-
lué et certifié & un standard supérieur a celui du
tutur Cessna 162 SkyCatcher car ce dernier reste
un simple LSA tandis que le Sky Arrow est un
avion certifié en catégorie normale.

Comme on pouvait I'attendre au vu de sa confi-
guration propulsive, le niveau sonore intérieur
reste trés bas. De 'extérieur, il n’est pas plus
bruyant, bien que les observateurs arrivent rapi-
dement a reconnaitre sa signature sonore, due a
I’hélice propulsive. Différent dans bien des
aspects, le Sky Arrow italien est un pur plaisir
pour son pilote... ¥
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